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Vorwort :

Die jahrzehnte lange Stagnation um die Klarung der Frage, wo und wie ein Ersatz
fur den Nothafen " DarBer Ort”™ geschaffen werden kann, hat bis heute keinen
wirklich brauchbaren Ansatz fiir die Lésung dieses Problems gebracht.

In allen bekannten Diskussionsrunden der-letzten zwanzig Jahren dominierte die
ablehnende Haltung seitens der Leitung des Nationalparks *Vorpommersche
Boddenlandschaft * und selbst ernannter Umweltschutz-Verbande, wahrend Fach-
leute aus den Bereichen Hafen- und Wasserbau, Gewasserschutz , Lebensrett-
ung zur See , Europarecht ( -> Natura 2000 ) , Verkehr und Tourismus ,
Wassersport, Seeschifffahrt, u.v.m. kaum zu Wort kamen.

Tatsachlich ist ein sicherer Hafen als Ersatz fiir den vor der SchlieBung stehenden

& Nothafen *DarBer Ort” dringend notwendig, zumindest darin sind sich mehrheit-
lich die Beteiligten einig - dennoch gibt es auch gegen die SchlieBung des vorhan
denen Hafen nicht unerheblichen Widerstand .

Aktuelle Losungsansdtze :

Der seitens des Herr Minister Dr. T. Backhaus /Umwelt- und Landwirtschafts-
ministeriums des Landes Mecklenburg-V. , an die Gemeinde " Prerow " angetra-
gene Vorschlag flr die Gestaltung eines kleinen Nothafens in Verbindung mit der
vorhandenen Seebriicke, kann die Anforderungen an den dringenden Bedarf nicht
leisten, weil :

1. Seine Liegeplatzkapazitadt ( max. 14 Liegeplatze ) den zu erwartenden
Bedarf an Liegeplatzen nicht abdecken kann , s. Pkt. 5 der Skizze ).
Hier werden mindestens 3o bis 50 Liegeplatze gebracht, ausbaubar auf-
grund des zu erwartenden Mehrbedarfs bei steigendem Wassersport-
tourismus in den kommenden Jahren.

2. Bei schwerem auflandigem Wind mit entsprechender Brandung ist der
Anlauf des vorgeschlagenen Hafens kaum durchfiihrbar — ganz im Gegen-
teil : Bei schwacher Motorisierung oder einem Maschinenausfall ist eine
Strandung unvermeidlich !

3. Der Liegeplatz ist fiir den Rettungskreuzer ungeschiitzt und der Wende-
platz zu gering bemessen ( hier werden etwa 2 2 Schiffslangen gebracht,
wenn man die Umsteuerzeit des Schiffswendegetriebes bericksichtigt ) .
Hinzu kommt Platzbedarf bei méglich Verdriftung des flachgehenden
Rettungskreuzers wdhrend des Mandverierens und seitlichem Winddruck.
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4. Mit einem Haveristen im Schlepp ( s. Pkt 3. der Skizze ) ,zumindest wenn
dieser manodverierunfahig ist, kann man diesen bei Brandung und Stark-
wind nicht um die Mole herum in den Hafen ziehen und dann noch an
einen Liegeplatz bugsieren , s. auch anliegendes Bildmaterial .

©

5. Der Schwell im Hafen ( s. Pkt. 7. Der Skizze ) wird durch die umgebende
Mole zwar gebrochen, jedoch wird eine erhebliche Wellenbildung im Hafen-
becken zuriick bleiben, der ungiinstigen Falls dazu fiihren wird, daB die
Besatzung einer dort liegenden Yacht , diese weder verlassen noch betre-
ten kénnen, weil die Stampfbewegungen solche verhindern. Besonders fiir
eine junge Familie mit Kindern ist diese Situation ein wahrer Alptraum .

6. Hierdurch wird es unweigerlich zur Benutzung der bordeigenen Sanitaran-
lagen kommen, was wiederum zur Verschmutzung des Strandes fiihren
wird.

7. Sanitdranlagen und Parkplédtze sind anscheinend nicht vorgesehen, was je-
doch als unzul@ssig angesehen werden muss und einem Genehmigungs-
verfahren widerspricht .

8. Die Anlage eines Helikopter-Landesplatzes ist ebenfalls nicht genehmi-
gungsfahig, s. Pkt 1. auf der anliegenden Skizze , weil die Abstande vom
geplanten Landeplatz zum Rettungskreuzer, sowie zu erheblichen Hinder-
nissen, wie sein Antennenmast ( ca. 14 m hoch ) und das gesetzlich
vorgeschriebene Anflug-Procedure nicht eingehalten werden kénnen .

9. Ferner ist die vorgeschriebene Mindest-Ausstattung des Helikopter-Lande-
platz ( Sicherheitszone , Feuerldsch-Einrichtung, Beleuchtung, usw. ) nach
diesem Konzept nicht machbar , s. auch anliegendes Bildmaterial und Hin-
weis auf die Vorschriften gemaB ... der Genehmigung der Anlage und des
Betriebs von Hubschrauber-Landeplatzen vom 19. Dez. 2005 ... *

10. Besonderer Hinweis: Bei schwerer Gischt durch auflandigen Wind und
Brandung kann kein Helikopter dort landen !

11. Im Fall eines Schiffsbrandes kénnen Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr mit
etwa 12 to. Gesamtmasse nicht eingreifen, weil die max. Belastung der
Seebriicke , Fahrbahnbreite, evtl. Fussgédnger-Verkehr dieses unmaoglich
machen , s. Pkt 6. der Skizze.
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12. Die Uberwiegend bei der Feuerwehr im Einsatz befindlichen Tankléschfahr-
zeuge vom Typ TLF 1625, bzw. HLF 1625 mit ca. 2.500 Itr. Léschwasser fir
den Losch-Erstangriff haben eine Fahrzeugmasse von ca. 12.500 kg und
kénnten daher die Seebriicke nicht befahren und somit im Brandfall einer
Yacht nicht eingreifen, zumal die wirksame Wasser-Wurfweite nur ca. 20 m
und die eines Wasser-Schaumgemisch nur etwa 6 m betragt !

13. Anhand der beiliegenden Abdrucke won Lufbild-Aufnahmen des Yacht-
hafens *Wackerballig” an Geltinger Bucht/Flensburger Férde, die nach der
ersten umfangreichen Nachbaggerung entstanden sind, ist belegt, daB es
auch bei einem Inselhafen erhebliche Versandung gibt , da die Sandstrome
auch riickwartig von der entlang des Strandes entlang laufenden Stromung
in die Hafenanlage getragen werden .

Im Falle eines Inselhafens vor Prerow ( oder vor Zingst ) haben bereits die
Experten des ' PreuBischen Ingenieurkorps” im Jahre 1907 , sowie andere,
wie die Experten M. Sephan und H.]. Schonfeld in ihrem Bericht ( s. "Die
Kiiste " , Heft 61, Seite 149 bis 176 ) ausfiihrlich darliber berichtet, da3 vor
der Halbinsel Fischland-DarB-Zingst nicht nur ein erheblicher Sandtransport
in der Wasserstromung bei Westwind berlicksichtigt werden muss, sondern
auch bei Ostwind ein erheblicher Sandtransport in der ufernahen Stromung
von Ost nach West erfolgt, der einen Inselhafen vor Prerow ebenso versan-
den lassen wird, wie es im Yachthafen von Wackerballig immer wieder ge-
schieht.

An dieser Stelle irrt der Gutachter bei der Planung von der Konzeption fir
Prerow gewaltig !

Mit dieser kurzen Zusammenstellung soll lediglich auf die Positionen hingewiesen
werden, die bei den laufenden Planungen unbericksichtigt blieben .

Ein Anspruch auf Vollstandigkeit dieser Kritikpunkte kann aus dieser Aufstellung
nicht abgeleitet werden.

Meines Erachtens verdeutlicht diese Aufstellung jedoch dem aufmerksamen Leser
die Tatsache, daB3 ein Inselhafen nicht die Losung fiir den anstehenden Bedarf
eines Hafenersatzes zur Abldsung des bisherigen Nothafens *DarBer Ort” dar-
stellt - ganz im Gegenteil :

Sollte eine kleine Yacht mit junger Familie und Kindern an Bord, den Anlauf eines
Hafens nach dem hier vorgeschlagenen Konzept bei Sturm versuchen, und die
Einfahrt verfehlen, wird diese Yacht entweder von der Brandung auf der Strand
oder auf die Steine der Mole geworfen - in beiden Féllen bestliinde akute
Lebensgefahr !
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Ergebnis :

Als Ergebnis aus dieser kurzen und langst nicht vollsténdigen Zusammenfassung
div. Kritikpunkte sollte die Erkenntnis stehen, daB man mit den vorgelegten Kon-
zepten den dringenden Bedarf fir einen neuen, sicheren Hafen nicht erfiillen
kann. Als ~Landeshafen” sollte man dieses Konzept schon gar nicht ansehen .

Anhand des heutigen Gesprachs und unter Vorlage meiner Seekarten und Zeich-
nungen , Modelle und Photographien , hoffe ich , meine Kritikpunkte erlautern zu
kdnnen .

Gerne stehe ich flur weitere, detaillierte Diskussionen zur Verfiigung und wiirde
mich ebenfalls gerne flr ein erfolgversprechendes Gesamtkonzept einbringen,
das allen Anspriichen Rechnung tragt .

Torsten R. Lepsin

am 25. Méarz 2015

Prerow, Kritische Anmerkungen zur Planung eines Inselhalens , 24.03.2015
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