OZ/Lok/Rib vom 11.04.2017

Spuren eines DDR-GroBprojektes: Nérdlich von Hof Kdrkwitz war mit den Baggerarbeiten fiir den Kiistenkanal vom Saaler Bodden bis zum Ros-
tocker Breitling einst begonnen worden.

Kiistenkanal als Alternative
: zum Durchstlch?
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Ribnitz-Damgarten. Der Zweckver-
band ,Maritimer Liickenschluss
Warnemiinde-Stralsund” hat ne-

" ben einigen anderen Zielen ein
Grundziel, und das ist der Durch-
stich. Das wurde noch einmal in
der jingsten Verbandsversamm-
lung unterstrichen. Mit einem
Durchstich soll eine Verbindung
fiir Segelschiffe von der Ostsee
tiber die Halbinsel Fisch-
land-DarB-Zingst in den Bodden
geschaffen werden. Im Zusammen-
hang mit der Durchstichdiskussion
wird immer ofter ein alternatives
Wasserbauprojekt aus der Schubla-
de geholt. Dabei handelt es sich um
den Kiistenkanal, mit dessen Bau
sogar Anfang der 1960er Jahre be-
gonnen worden war. Im Dezember
1961 berichtete die OSTSEE-ZEI-
TUNG iiber dieses ,gigantische
Bauvorhaben", Das Wort gigan-
tisch war gar nicht so weit herge-
holt, denn der Kiistenkanal sollte
vom Rostocker Breitling bis zum
Saaler Bodden (Korkwitz Hof) ge-
graben werden. Von dort sollte
dann eine Verbindung bis zum Stet-
tiner Haff hergestellt werden.

. Warum {iber einen solchen Ka-
nal nicht ernsthaft nachdenken?,
fragt Stephan Fellmann. Und der
Dierhdger Kurdirektor figt hinzu:
#«Mit einem solchen Kanal zwi-
schen Rostock und Saaler Bodden,
der durch eine herrliche Land-
schaft fithren wiirde, kénnte die ge-
samte Region in touristischer Hin-
sicht eine Menge gewinnen. Fiir
Hausboote zum Beispiel ware eine
solche Wasserverbindung einfach
ideal.” Auch der Wustrower Biir-
germeister Daniel Schossow fin-
det, dass man sich das alte Projekt
Kiistenkanal einmal genauer an-
schauen sollte. Dies um so mehr,
als dieser aus seiner Sicht eine Al-
fernative zum viel diskutierten
Durchstich sein konnte. Da sei ja

- die Land-Enge stidlich von Wust-

- rowindenletzten Jahre immer wie-
~der ins Spiel gebracht worden, so
Schossow. Doch fiir einen Durch-
stich wiirde es weder eine Mehr-
heit in der Gemeindevertretung
noch in der Bevélkerung geben.

- Die Idee eines Kiistenkanals ist
nicht neu. Bereits 1838 diskutierte
die Rostocker Biirgervertretung
den Bau dieser Wasserstrafie. Auf-

igegriffi

gen, den Breltlmg mit dem Ribnit-
zer Binnensee beziehungsweise
dem Saaler Bodden zu verbinden,
dann noch einmal in den 1860er
und 1870er Jahren sowie in den
Jahren von 1901 bis 1920. Plane fiir
eine schiffbare Verbindung von
der DarB-Zingster Boddenkette
iiber die Recknitz und Trebel zur
Peene tauchten dann in den 1930er
Jahren auf,

62 Millionen Mark

Dass man sich in DDR-Zeiten an
dieses Projekt wieder erinnerte,
hing mit dem Bau des Rostocker
Uberseehafens zusammen. Um ihn
nach der endgiiltigen Fertigstel-
lung voll auslasten zu kénnen, war
der Aushau der riickwértigen Ver-
kehrsanbindungen dringend not-
wendig. Neben dem Ausbau des
Schienenweges und Uberlegun-
gen zum Bau einer Autobahn sah
man es als vordringlich an, den Ros-

tocker Hafen ans Binnenwasser- -

strafiennetz anzuschlieBen.

Zunachst war geplant, einen Ka-
nal vom Breitling tiber den Saaler
Bodden und Recknitz, Trebel so-
wie Peene in das Stettiner Haff zu
bauen. Doch diese Plane wurden
1961 verworfen. Stattdessen sollte
eine Verbindung vom Rostocker
Breitling iiber die Boddengewés-
serund Stralsund zur Oder geschaf-
fen werden. Die Kosten wurden auf
rund 62 Millionen Mark veran-
schlagt.

1961 beziehungsweise 1962 be-
gann man sogar an drei Teilstii-
ckenmitden Baggerarbeiten, nam-
lich bei Kérkwitz Hof, Torfbriicke
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Bagger in Dandorf

Fiir den Bau des Kiis-
tenkanals wurden zahl-
reiche GroBgerate bend-
tigt. Sie sollten sich von
Korkwitz aus nordlich
von Klockenhagen und
Hirschburg und sudlich
von Graal-Mritz zum
Breitling durcharbeiten.
Stationiert werden soll-
ten die Bagger haupt-
sachlich in Dandorf. Der
erste Bagger vom Volks-
eigenen Betrieb (VEB)
Wasserbau Berlin traf
im Februar 1962 ein, wo
er in Dandorf beim Bau
eines provisorischen Ha-
fens eingesetzt worden
war, wie ein Foto in der
Ausgabe der OST-
SEE-ZEITUNG vom 21.
Februar 1962 belegt.
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hubstellen bei Torfbriicke in der
Rostocker Heide und Korkwitz Hof
bei Ribnitz sind noch heute zu se-
hen. Der knapp 20 Kilometer lange
Kanal sollte eine Wasserspiegel-
breite von rund 40 Metern haben
und zwischen 3,50 und 4 Metern
tief sein. Dies sollte ausreichen, um
Kéahnen und Kiistenfrachtern mit ei-
nem Gewicht bis zu 1000 Tonnen
die Befahrung zu erméglichen.

Neun Millionen Kubikmeter

Die Berechnungen ergaben, dass
rund fiinf Millionen Kubikmeter Bo-
den bewegt werden miissen. Au-
Berdem musste auch im Bodden
die vorhanden Fahrrinne vertieft
und begradigt werden. Hier waren
nach den Berechnungen der Pla-
ner noch einmal vier Millionen Ku-
bikmeter Boden zu bewegen. Wie
die OSTSEE-ZEITUNG im Dezem-
ber 1961 informierte, sollte der Ka-
nal ab 1963 fertig sein und es er-
moglichen, dass proJahr 1,5 Millio-
nen Tonnen Fracht beférdert wer-
den kénnen. Die DDR-Fithrung
‘wollte die Republik damit von frem-
den Hafen unabhdngig machen
und damit pro Jahr 15 Millionen so-
genannte Verrechnungseinheiten
einsparen. Und auBierdem, so hief}
es in der OZ: ,Fiir den Kreis Rib-
nitz-Damgarten eroffnet sich nach
Fertigstellung dieses Wasserwe-
ges eine jetzt noch nicht im einzel-
nenabzusehende ungeheuer giins-
tige Perspektive in wirtschaftli-
cher, aber auch, wenn man an die
herrlichen Méglichkeiten des Was-
sersports und des Ausflugsver-
kehrs denkt, in kultureller Hin-
sicht.”

Soweit die Visionen. Und in der
Realitét? Da erwies sich dieses Vor-
haben als groBer Flop, Bereits kurz
nach Beginn der Bauarbeiten zeig-
te sich, dass die Kostenschétzun-
gen viel zu niedrig angesetzt wa-
ren, da vor allem die Ausgaben fiir
Uferbefestigungen, Vertiefung der
Boddengewasser und Umbauten
an einigen Briicken deutlich teurer
waren als angenommen, Neue Be-
rechnungen ergaben schlieBlich ei-
ne Bausumme von 113 Millio-
nen Mark. Geld, das der Staats-
haushalt der DDR nicht hergab.
Deshalb wurde die ReiBleine gezo-
gen und das Projekt Kiistenkanal
im August 1962 eingestellt.



